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ABSTRAK

Kemajuan teknologi pada zaman kini semakin berkembang pesat dikarenakan
bertambahnya kebutuhan fasilitas salah satunya dalam bidang transportasi. Faktor dari
mobilisasi masyarakat yang tinggi hingga dibutuhkan kendaraan yang aman dan ramah
lingkungan yaitu mobil listrik. Seiring perkembangan zaman mobil listrik juga dapat
dikembangkan dengan berbagai jenis salah satunya adalah mobil listrik tipe buggy.
Pada mobil listrik tipe buggy memiliki sistem yang berperan penting dalam hal
kemanan yaitu sistem pengereman. Pada sistem pengereman terdapat beberapa jenis
salah satunya yaitu rem cakram. Untuk mengurangi kecepatan dengan rem cakram
adalah gaya gesek antar kampas rem dengan piringan rem. Tujuan dari proses
perancangan dan pembuatan cakram adalah untuk melakukan pemilihan material disc
brake, melakukan perhitungan terhadap gaya pedal rem, tekanan hidrolik, gaya kampas
rem, gaya gesek pada disc brake, dan melakukan uji fungsi terhadap disc brake.

Metode perancangan yang digunakan yaitu metode Pahl and Beitz. Proses
pembuatan disc brake dilakukan beberapa proses seperti pemotongan, pembubutan,
frais. Disc brake dibuat dengan dengan bahan baja karbon menengah S45C dan
beberapa komponen dalam sistem pengereman seperti master rem, selang rem, kaliper
rem, kampas rem, dan minyak rem.

Berdasarkan pemilihan material yang digunakan untuk membuat disc brake
yaitu baja S45C dengan melihat kekerasannya 65,2 HRC dan melihat unsur tahan
korosi dan tahan aus yaitu silikon 0,15 — 0,30% dan proses pembuatannya yang sudah
pernah dilakukan secara praktis maka S45C merupakan material yang tepat untuk
membuat disc brake

Kata kunci : Mobil listrik, Sistem pengereman, Disc brake, Metode Pahl and Beitz

vii



ABSTRACT

Advances in technology today are growing rapidly due to the increasing need
for facilities, one of which is in the field of transportation. Factors from high
community mobilization to the need for safe and environmentally friendly vehicles,
namely electric cars. Along with the times, electric cars can also be developed with
various types, one of which is the buggy type electric car. The buggy type electric car
has a system that plays an important role in terms of security, namely the braking
system. There are several types of braking systems, one of which is disc brakes. To
reduce speed with disc brakes is the frictional force between the brake pads and the
brake disc. The purpose of the process of designing and manufacturing discs is to select
disc brake materials, perform calculations on the brake pedal force, hydraulic
pressure, brake pad force, frictional force on the disc brake, and perform a function
test on the disc brake.

The design method used is an approach to the Pahl and Beitz method. The
process of making disc brakes is carried out by several processes such as cutting,
turning, milling. Disc brakes are made with S45C medium carbon steel and several
components in the braking system such as the brake master, brake hoses, brake
calipers, brake pads and brake fluid.

Based on the selection of the material used to make disc brakes, namely S45C
steel by looking at its hardness of 65.2 HRC and seeing the corrosion-resistant and
wear-resistant elements, namely 0.15 — 0.30% silicon and the manufacturing process
which has been practically carried out, S45C is a material the right one for making
disc brakes

Keywords: Electric car, Braking system, Disc brake, Pahl and Beitz method
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